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1. LE PROJET

CENTRALE DE 

LANDIVISIAU 



LE PROJET DE LA CENTRALE DE LANDIVISIAU

Création d’une centrale à cycle combiné au gaz Naturel de 450MW à Landivisiau

▪ Mandataire : Total Direct Energie / Siemens

▪ Livraison Décembre 2021

▪ Budget : 300M€

GRTgaz en charge des travaux d’alimentation de la centrale

▪ 21 km de ligne en DN400

▪ 2 point spéciaux dont le franchissement de l’Elorn

▪ Budget : 29M€
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LE PROJET DU FRANCHISSEMENT DE L’ELORN

GRTGaz maître d’ouvrage et maître d’œuvre 

2 puits à terrasser, 1 tir de microtunnel DN1800

▪ Franchissement de la faille géologique de l’Elorn

▪ Franchissement de la zone Natura 2000

▪ Franchissement des voies SNCF
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LES DONNÉES GÉOMÉTRIQUES DU TRONÇON

515ml

16% de pente au départ

45m de dénivelé

Une courbe suivie d’une pente à monter de 10%

5

MT-190819-J01290 GRTgaz-Landivisiau-LOT 1 Elorn SNCF-VP et PL.pdf


2. Enjeux du projet
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LES CONTRAINTES DU PROJET

La géologie :

▪ Creusement en terrain rocheux sur l’intégralité du projet

▪ Alternance de Gneiss et de schiste

▪ Rc supérieure à 120MPa et abrasivité supérieure à 4

L’hydrogéologie

▪ Présence de la nappe phréatique sur l’ensemble du tracé

▪ Pression hydrostatique supérieure à 4bars

▪ Franchissement de l’Elorn avec 7m de couverture

Franchissement des voies SNCF en 24h/24 avec contraintes de planning

▪ Obtention du chantier : Novembre 2019

▪ Démarrage du chantier Janvier 2020

▪ Fin du creusement: 30 Avril 2020
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LA PHASE D’APPEL D’OFFRE

Appel d’offre rendu le 9 septembre 2019

Réunion d’alignement technique le 27 septembre 2019

Offre 2 : 15 octobre 2019 

▪ Principales modifications :

‒ Mesures d’accélération pour franchissement des voies SNCF

‒ Suppression du puits de sortie

‒ Interventions front de taille sorties du forfait

Offre finale: 12 Novembre 2019

Commande reçu le 26 Novembre 2019

Fin de creusement : 15 mai 2020 pour contraintes SNCF
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4. La préparation du chantier
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4.1 Etudes internes
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LES PARTENAIRES DU PROJET

Herrenknecht (fournisseur)

▪ Réunion technique en Allemagne avec les géotechniciens et ingénieurs pour préconisation

▪ Assistance sur site par un spécialiste sur toute la durée du chantier

▪ Intervention d’HK sur le microtunnelier dans nos ateliers pour un diagnostic

Hydrokarst (sous-traitant)

▪ Préparation aux interventions hyperbares pour changement des outils

▪ Rédaction des procédures et entrainement dans les ateliers à Melun

Optimum (cli-traitant)

▪ Réalisation de la mission G3 d’étude, analyse de l’ensemble des pièces techniques

▪ Suivi de l’avancement du microtunnelier
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LA PREPARATION DU MATERIEL DE MICROTUNNELAGE

Achat d’une roue de coupe rocher
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LA PREPARATION DU MATERIEL DE MICROTUNNELAGE

Location d’un sas hyperbare
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LA PREPARATION DU MATERIEL DE MICROTUNNELAGE

Ensemble microtunnelier, powerpack et SAS hyperbare
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LA PREPARATION DU MATERIEL DE MICROTUNNELAGE

Le reconditionnement de l’AVN1800

▪ Changement des joints du roulement 

▪ Renouvellement de nombreuses pièces dans la machine et le power pack

Préparation du matériel annexe

▪ Conception du presse-étoupe

▪ Rail de guidage

▪ Cale de poussée

▪ Stations intermédiaires

▪ Dessableur

Stock de pièces détachées
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3.2 Rapport initial G3
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Modèle géotechnique
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Modèle géotechnique
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Modèle géotechnique
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Calculs et modélisations
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Calculs et modélisations
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4. Les Travaux
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4.1 Les Puits
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TERRASSEMENT PUITS DE TRAVAIL

Puits blindé par méthode traditionnelle

▪ Diamètre intérieur 10m

▪ Profondeur 8m

▪ Cuvelage béton 

▪ Radier à la pente de 16%

▪ Limon et arène sableuse puis Gneiss
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TERRASSEMENT PUITS DE TRAVAIL
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TERRASSEMENT PUITS DE SORTIE

Réalisation d’une fouille talutée

26



4.2 Installation de chantier
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INSTALLATION PUITS DE TRAVAIL
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Traitement des fluides

Base vie Circulation piétonne

Stockage tuyaux

Container pilotage Alimentation électrique

Atelier mécanique



4.3 Interventions au front de taille
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CHANGEMENT DES OUTILS

Difficultés à intervenir en hyperbarie

▪ 4 bars de pression

▪ Durée d’intervention réduite (liée à la compression et à la décompression)

▪ 12 heures de repos par équipe entre chaque intervention 

▪ Exiguïté pour l’intervention dans un petit diamètre

Essai d’intervention sans hyperbarie

▪ Injection résine vide annulaire

▪ Ouverture de la porte et contrôle des arrivées d’eau

▪ Contrôle d’usures des outils

▪ Changement des outils

‒ Durée totale d’intervention : 24 heures 
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OUVERTURE DE LA PORTE D’ACCÈS AU FRONT DE TAILLE

▪



CONTRÔLE ET CHANGEMENT DES OUTILS DE COUPE
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4.4 Mission G3 - Contrôle de la 
géologie
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Observation 

Prise d’échantillons
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Contrôle des paramètres
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Essais en laboratoire
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Identification des écarts
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5. Aléas/Perte du marinage
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RÉSURGENCE DANS L’ELORN
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RÉSURGENCE DANS L’ELORN

Serrage de la galerie par les fines 

dans vide annulaire

▪ Réflexion sur le décolmatage du vide annulaire

▪ Rédaction de protocole en cas de blocage

Arrêt de chantier imposé par la préfecture
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RÉSURGENCE DANS L’ELORN
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PROTOCOLE 2 - TRAITEMENT DE TERRAIN
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PROTOCOLE 2 - TRAITEMENT DE TERRAIN
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NETTOYAGE DES FINES DANS LE VIDE ANNULAIRE
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6. Conclusion
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CADENCES

Cadences moyennes : 6 ml/j

9 interventions au front de taille
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PLANNING

Début du creusement : 9 mars 2020

Interruption Covid : du 17/03 au 01/05 (48m creusés)

Résurgence de marinage dans la rivière début juillet (323m creusé)

Arrêt du chantier du 03/07 au 15/08

Sortie microtunnelier : 23 novembre 2020 (20 semaines de creusement)

48



Merci de votre attention
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