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REPARATION D’UNE CANALISATION DE TRANSPORT

SOUS UNE ROUTE A FORTE CIRCULATION ET UN CANAL

UN CONTEXTE DIFFICILE

POUR LES SOLUTIONS TECHNIQUES

« CLASSIQUES » DE POSE

➢ LE FHD

➢ LE MICROTUNNELIER

➢ LE FORAGE + LA SOUILLE
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Thème 1 : LE CONTEXTE



UNE SOLUTION INOVANTE : LE PRIMUS LINE

UNE GAMME DE DIAMETRE DE 150 A 500 MM

UNE GAMME DE PRESSION JUSQU’À 82 BARS
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Thème 1 : LE CONTEXTE



LE PRINCIPE DE POSE DU PRIMUS LINE
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Thème 1 : LE CONTEXTE
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Thème 2 : LES ACTEURS

Maître d’ouvrage

Entreprise de travauxFournisseur matériel

Assistant Maître d’Oeuvre



TERRASSEMENT DES NICHES AUX EXTREMITE
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Thème 3 : LES TRAVAUX



INSPECTION DE LA CANALISATION
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TIRAGE DE LA GAINE PRIMUSLINE
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MONTAGE DES CONNECTEURS
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Thème 3 : LES TRAVAUX

Gonflage de la gaine

Montage par bride 
du connecteur femelle

Montage du connecteur mâle

Connexion par injection
de résine à 180 bars



ESSAI EN PRESSION
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Thème 3 : LES TRAVAUX

Essai à plus de 34 bars



RECONNEXION DE LA CANALISATION
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Thème 3 : LES TRAVAUX

Contrôle azote
dans l’espace annulaire


